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Flexibla forstarkningsnat med
vagvinnande teknik

Sedan 2012 har S&P varit en del av Simpson Strong-Tie som ér ett internationellt byggpro-
duktsféretag med huvudkontor i Californien och lokaliserade éver hela Europa. Simpson
Strong-Tie grundades 1956 och har etablerat sig som ledande leverantér inom byggnadsbes-
lag i byggbranschen. Vi utvecklar, testar och framstaller mer an nagon annan verksamhet inom
branschen och har en vision, en mission och en vardegrund som i slutdndan ger dig sakrare
byggnader, starkare och rationellare konstruktioner och inte minst battre service. Vi arbetar
konstant med att hjalpa vara kunder att hoja effektiviteten och sékerheten darfor har vi ocksa
valt att vara i front nar det galler CE-mérkning och vi ar Europas ledande producent av CE-
markta byggnadsbeslag.

Med forvarvet av S&P fortsatter Simpson Strong-Tie att utéka sin verksamhet med ett komplett o s el e e R £ = 11 2o i e e s o i . 5 : o
utbud av betongreparations-, skydds- och férstarkningslésningar. Genom att kombinera tva = i HEHE s g R A EENEL ERELE '

starka varumarken, Strong-Tie och S&P, kan vi erbjuda den hégsta nivan av kvalité och service - A LT LN LN [ Y Ry Ry [y R ] N T, T, W, . . .- =
fér att moéta marknadens krav pa férstarkning, renovering och reparation av betong. Vi ser fram A A £ Y N T T T, T, T, T, . . -
mot att arbeta med dig i ditt n&sta projekt. Telefon: +46 (0)31 789 41 40 AT AT TN ITNTaATAT\ATM\ T T\ YY"
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S&P Asfaltsforstarkning Maskinlaggning

HALLBAR OCH EKONOMISK VAGFORSTARKNING

Anvandandet av asfaltsférstarkning har blivit allt vanligare vid renovering av asfaltsbelagg-
ningar i manga lander. Framst pa grund av att man pa ett kostnadseffektivt satt kan forhin-
dra uppkomsten av vagsprickor och sparbildning. Hoga framtida underhallskostnader och
trafikstérningar kan darmed undvikas. Emellertid har marknaden 6versvammats av ett antal
"armeringsprodukter” som har anvants med varierat resultat. S&P Asfaltsforstarkningsnéat
ar utvecklat under lang tid och &r baserade pa tester i laboratorium, empirisk erfarenhet o , ) o o
. . S o . o ‘| Frasning / férberedning av ytan. 2 Rengdr ytan dar néatet ska ligga sa
och berakningar utifran valkanda program som Shells BISAR 3.0. Med 6éver 20 ars erfaren- ytan &r torr och fri frén smuts.
het av asfaltsforstarkning har S&P férbitumeniserade rutnat visat att de ger en asfaltsbelag-
gning med okad héllbarhet och livslangd och genom vagbanans 6kade livslangd sparas
bade pengar och miljdbelastningen minskar.

S&P forstarkningsnéat bestar av en serie fiberstrangar belagda med en elastisk polymer
som formats till ett rutnatsstruktur. Varje strdng har en anmarkningsvart hég draghallfas-
thet och hog elasticitetsmodul och detta &r sarskilt viktigt eftersom asfalt/betong vanligtvis
spricker vid relativt laga pafrestningar. Noderna (knutarna) i natet ar inte fixerade vilket ger
ett féljsamt nat som &r enkelt att ldgga utan att det veckar sig, mycket viktigt inte minst i
kurvor. S&P:s foérstarkningsnat ar mattat med polymerbitumen som medfér en mycket bra
vidhaftning mot de olika asfaltslagren. P& grund av natets dppna struktur har det nya as-
faltslagrets material &ven mojlighet att binda sig med ytan under via dppningarna i natet,
vilket ytterligare férstarker bindningen mellan de olika lagren. En bra bindning mellan férs-
tarkningsnatet och de olika asfaltslagren har i olika tester visat sig ha en betydande paver- Lat emulsionen falla ut ordentligt 5 Fast upp nétrullen p& maskinen. Sidan @ Plasten ska brannas bort med hjalp
kan péa vagens livslangd. Ovansidan pa natet ar dessutom belagd med kiseldioxid, vilket innan laggning av nat paborjas. med d%'isst;:gavdaerzigjnmu?pa;tfa'te” av gasol.

tillater byggtrafik pa natet innan forstarkningen belagts med nasta asfaltskikt. '

Det ar viktigt att forsta asfaltbelaggningarnas mekaniska egenskaper och &ven egenska-
perna och specifikationerna hos det nat som ska installeras. Andra viktiga parametrar att
fokusera pa &r livscykelkostnad (LCC), som &aven kan kallas "fran vaggan till graven”, samt
miljon. Fordelen med det perspektivet ar att kostnader som uppstar efter att en vag har
byggts, som underhall, drift och bortskaffande, blir en viktig faktor nar man fattar beslut.
Tidigare har fokus varit pa de ursprungliga kostnaderna vid nybygge eller férvarv. Man har
ofta missat att rakna med de langsiktiga kostnaderna med en vag.

Skulle det vara nagot du undrar 6ver ar du hjartligt valkommen att kontakta oss. Vi pa S&P:s
ger géarna rad och diskuterar l6sningar pa ditt problem.

7 Ytan pa 6vre sidan &r belagd med ki- 8 Overlappet ska vara ca 30-50 cm nar man 9 Natet &r klart att laggas éver med
seldioxid, vilket tillater tillater byggtra- skarvar med ny rulle. Nar néten laggs i asfalt.
fik pa natet. bredd ska éverlappet vara 10-20 cm.




Manuell laggning

1 Fast upp natrullen pa maskinen. 2 Medan en person skjuver maskinen 3 Brann skarvarna forsiktigt och trampa
framat, branner en annan néatet snabbt ihop naten med sma steg nar rullbyte

med gasol. sker.

Systemldsningar for vagforstarkning

S&P FORSTARKNINGSNAT

S&P:s forstarkningsnat ar ett rent fibernat som mattats med bitumen. For att krafterna ska ab-
sorberas av natet ar tva saker viktiga:

e Fibrerna maste ha en hdg draghallfasthet och hog elasticitetsmodul.

e Natet maste ha en optimal bindning till de olika asfaltslagren.

Sprickor i asfalten orsakas av spanningar som ofta beror pa tung trafik, klimatpaverkan eller
daligt underarbete. En délig bindning mellan de olika skikten kan ocksa leda till spanningar
mellan olika lager. Oftast beror skadorna pa en kombination av olika paverkan. Dessa span-
ningar absorberas av férstarkningesnatet, férdelar ut spanningarna i vagkroppen och armerar
asfaltslagren sa att sprickor kan fordréjas eller férhindras helt.

S&P GLASPHALT® G

S&P Glasphalt® G &r ett forbitumeniserat asfaltsforstarkande rutnat gjort av glasfiberstrangar
i huvudriktningen och tvarriktningen. Det kan anvandas fér lokal och/eller full férstarkning av
bitumindsa ytor. Den rekommenderade minsta éverbyggnadstjockleken pa asfalten &r 4 cm.

S&P CARBOPHALT® G 200/200

S&P Carbophalt® G 200/200 &r ett férbitumeniserat asfaltsforstarkande rutnat gjort av kolfiber-
stréangar i huvudriktningen och tvarriktningen. Det kan anvandas for lokal och/eller full férstark-
ning av bitumindsa ytor. Den rekommenderade minsta dverbyggnadstjockleken pé asfalten &r 2
cm. Kolfiber ar 100% alkalibestandig, vilket gér den majlig att installera direkt pa ett betongun-
derlag.
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Tekniska egenskaper

FORSTARKNINGSNAT

S&P Glasphalt® G S&P Carbophalt® G 200/200

Huvudriktning / Tvarriktning Huvudriktning / Tvarriktning

Typ av fiber Glasfiber Kolfiber
Elasticitetsmodul [N/mm?] > 73,000 > 240,000
Forlangning vid brott™ [%] <3 <15
Draghallfasthet * [kN/m] (N&t) 120 200
Rullens bredd [m] 0.97/1.95 1.95
Rullens langd [m] 50

*Informationen i tabellen ovan baseras pa de testresultat som anges i prestandaférklaringen for varje produkt

Frasbarhet och atervinning

S&P ASFALTSFORSTARKNING OCH MILJO

Atervinning av S&P-nat, med avseende pa ateranvandning i ny asfalt av det malda materialet
med armeringsrester, har bevisats sig i ett storskaligt falttest. Mojligheten att frasa S&P Glas-
phalt® G och S&P Carbophalt® G 200/200 har visat sig helt oproblematiskt och resterna kan
ocksa extraheras utan problem. Det visades ocksa under de genomférda falttesterna pa nya
asfaltskikt, i vilka frast material med armeringsrester av S&P Glasphalt® G och S&P Carbo-
phalt® G 200/200 anvéandes, att deformationsegenskaperna inte paverkas negativt.

SUMMERING

Frasbarhet Inga uppenbara begrénsningar pa grund av forstarkningen.

Rengdring av frasmaskinen Ingen extra rengodring krévs, eftersom ingen uppbyggnad av armeringsrester kunde pavisas

pa frasarna.

Beddmning av blandningsanlaggningen Ingen paverkan pa processerna i asfaltblandningsverket. Kan bearbetas pa samma sétt
som konventionellt frést material.

Ateranvéndning Inget negativt inflytande pa deformationsresistansen, dven med 30% armeringsrester i
asfaltsgranulatet i ytskiktet.

Resultatet av testet visar att det malda materialet med armeringsrester av S&P Glasphalt® G
och S&P Carbophalt® G 200/200 inte 6kar miljopaverkan namnvart i avséende pa atervinning
I nya asfaltskikt.



STIGS CENTER, GOTEBORG

Goteborgs Stad ville testa att
gora en forstarkning vid Stigs
Center. Det aktuella omradet
hade man lange haft problem
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Referenser

Projekt
Vag 120/122 rondell

E4 Sodertalje

E4 Trf.pl. Gladjen, Sthim

Datum

Sommaren 2017
Sommaren 2017

Sommaren 2017
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Produkt

S&P Glasphalt® G
S&P Carbophalt® G 200/200
S&P Carbophalt® G 200/200

. 7 ) B Trafikverket E4 sédra, Stockholm Sommaren 2017 S&P Carbophalt® G 200/200
och krévde standiga omlagg- .
. . N E14 Grano Sommaren 2012 S&P Carbophalt® G
ningar av asfalten. Vi férstarkte
den ena fllen med S&P GlaS‘ Runt Sundsvall Varen 2010/2011 S&P Glasphalt® G
phalt® G fl’éﬂ och den andra E 22 Kalmar Varen 2013 S&P Carbophalt® G
med S&P Carbophalt® G. Efter Rv 97 Boden Sommaren 2013 S&P Carbophalt® G
att ha sett armeringens funktion Arlanda Sommaren 2016, 2017 S&P Carbophalt® G 200/200
Sedan hOSten 2009 arman my_ Omradet 5 ar efter forstarkning. Inga spric- Det aktuella omradet kravde standiga Landvetter 2015, 2016, 2017 S&P Carbophalt® G 200/200
cket and med resultatet. kor och ingen tydlig spérbildning. omlaggningar av asfalten.
Umea 2016, 2017 S&P Carbophalt® G 200/200
. " Flygplatser Gallivare Aug 2017 S&P Carbophalt® G 200/200
KORSNAS PAPPERSBRUK, GAVLE )
Luled Sept 2017 S&P Carbophalt® G 200/200
Dé“g bérighet vid infart il Ostersund Maj 2016 S&P Carbophalt® G 200/200
massafabrik gjorde att infarten Visby Maj 2017 S&P Carbophalt® G 200/200
fick atgardas efter 24 mana- et Linképings flygplats Sept 2013, 2017 S&P Carbophalt® G 200/200
. ] ortverke
der pga stora deformationer. | Arvidsjaurs flygplats 2015, 2017 S&P Glasphalt® G
Ny atgard var att frasa ytag : Stigs Center Géteborg Nov 2009 S&P Carbophalt® G/Glasphalt® G
och lagga S&P Carbop}jalt Sollentuna kommun 2013 S&P Glasphalt® G
G 200/200 och en topp pa ca
6 cm. Resultat efter 18 ména— Stider Halmstad Kommun 2013 S&P Carbophalt® G 200/200
der: Utan kolfibernat ar defor- Helsinborg Kommun 2013 S&P Glasphalt® G
mationen over 6 cm och pé Malmé Stad 2015 S&P Carbophalt® G
Kolfibernatet ar deformationen 18 manader utan Kolfiberarmering. 18 manader med S&P Carbophalt® G Lomma/Bjarred 2014 S&P Carbophalt® G/Glasphalt® G
! : Korsnas Gavle Hosten 2012 S&P Carbophalt® G 200/200
Industri Schenker Jonkoping 2014 S&P Carbophalt® G/Glasphalt® G
STEN SPANGBERG SOLLENTUNA Schenker Linkdping 2016 S&P Glasphalt® G

Sten Spéangberg arbetade
som vagansvarig vid Sollen-
tuna kommun och arbetade
med forstarkning av asfalt
i O6ver 25 ar. Sten beréattar:
“S&P har en valdigt bra kon-
struktion som fungerar my-
cket Dbéttre vid utlaggning.
Med férstarkning kan man fa
en vag att halla i 10 till 15 ar . _ ._
|éngre an motsvarande Vég Sten sager: “S&P har en valdigt bra konstruktion
utan forstarkni ng " som fungerar béttre vid utlaggning.”

Konstruktionen pa S&P:s forstarkningsnét gor
att det latt kan laggas i kurvor.

Landvetter flygplats

Stigs Center, Géteborg Kvalitetssékring /

Testning av kompositskiktet



